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MATKANTEKOA 47
MAITA MYOTEN JA VESITSE

- oska Vuonamon ja Viinikkalan kylikunnat ovat muodostuneet Vuonamon-
lahden ranta-alucelle, on vesistslld ollut merkittivi asema tavarankuljetuk-
sessa ja matkustamisessa. Seutu oli tiettomien taivalten takana vield 1800-

luvun loppupuolella. Maitse voitiin liikkua jalan tai ratsain polkuja pitkin,
mutta esimerkiksi kauppatavarat piti viedi ja tuoda joko kesiisin veneilld tai talvisin

Pohjanmaalle kulJettun yleisesti talvisin, kun reelld voitiin ajaa pitkin maita ja jdity-
neitd vesistjd. Saimaalle suunnattiin Ayskosken kautra. Ikivanha reitti kulki Laatokal-
ta Pohjanlahdelle kyliemme kautta siten, etti pitkin Vuonamonlahtea mentiin Tossa-
vanlahteen Kangasjoelle. Siiti jatkettiin Liittojoen kautta Elimijirvelle, josta kuljettiin
seitsemin kilometrid pitkin maakannaksen yli Pyhijirvelle ja yhdyttiin Pielavedelti
tulevaan reitdin.

Histortan ensimmdiset joukkoliikennevilineet olivat kirkkoveneet. Kirkkoveneiti oli
useita kylikunnallaan, ja isoilla taloilla oli omat veneet. Nimensi mukaisesti veneilld
tehtiin kirkkomatkoja ensin Piclavedelle, sittemmin omaan kirkkoon Keiteleelle.

Fridolf Viisinen muistaa 4itinsd Anna Sohvin kertoneen 1800-luvun loppupuolella
matkastaan Pielaveden kirkkoon. Huttuahon kylildisten kirkkovenetti pidettiin ny-
kyisen Lehtoniemen paikkeilla. Tydviki saapui lauantaina venerantaan ja jii odotta-
maan Hurtuahon isintiviked. Isintdvien saavuttua vene lastattiin niin, etti isinti istui
perddn, eminti lapsineen yli kolme metrid pitkille kokkatuhdolle ja tyomiehet sekid
mokkiliiset keskelle soutamaan.

Miehet laskivat housunsa alas soutamisen ajaksi, etteivit housujen takamukset ku-
luisi. Naisilla oli kirkkovaatteet pirekorissa tai vakassa eviiden kanssa. Vene soudettiin
Vuonamonniemen ympiri Sividn kautta Pielavedelle, jossa ydvyttiin kirkkorannassa
olleissa aitoissa. Naiset pukeutuivat sunnuntaiaamuna kirkkovaatteisiinsa. Kirkkomat-
ka oli kuljettu paljain jaloin, mutta rannassa sujautettiin kengit jalkaan.

Kirkonmenort kestivit kaikkine tiedotuksineen kolmesta neljdin tuntiin. Kirkonme-
nojen piitteeksi sydtiin kirkonmielld omat eviit ennen kotiin lihté4. Nuorelle vielle
kirkkomatkart olivat mieluisia: etsihin moni nuori tulevan puolisonsa juuri kirkossa-
kiyntimatkallaan.

Vesilli liitkkumisessa on aina omat vaaransa, ja tistd kertoo seuraava surullinen tari-
na. Tarinan lihteeni on kiytetty Pielaveden ja Keiteleen Sanomien artikkelia 26.7.1968.

SALMENSYVAN MuRHEPAIVA 4.7.1903

Heinikuun neljintend paivind 1903 jirjestettiin Keiteleen kirkossa lasten juhlat, kir-
0853 saarnasi Rovasti Snellman. Tuohon tilaisuuteen lihdettiin my6s Viinikkalasta.
arjun rantaan oli kokoontunut kolmentoista hengen seurue: lihdéssi olivat Pienesti

Porsise syntyisin ollut Anna Sofia Turunen (os.Jdntti) kolmen tyttirensid Anna Serafi-

195

57/3"’,%,;7-,%

A s i3 & el




e

MATKANTEKOA MAITA MYOTEN JA VESITSE

an, Helmin ja Marian seki Piclaveden Saarelassa asuvan sisarensa Ida Jintin ja timén
tyttiren Kerttu Sohvin kanssa. Mukana oli myés Kertun kaveri Hilja Jaiskeldinen.
Matkaa varten oli lainattu vene Jussi Lintuselta, mutta koska se kantoi “tyynelld kolme
ja tuulella kaksi henkeid”, padtettiin ottaa kiyttdéén isompi nuottavene. Siten mukaan
sopi myds Nestor Tossavainen sokean veljensi Taavetin kanssa seki kaksi Dahlmannin
tyttdd, Lintusen tyttd Inga ja Harjun lampuodin poika Kalle Leskinen.

Veneen iiripuu oli puolittain vedessd, mutta koska jirvi oli rasvatyyni, matkaan
lihdettiin. Sofia Turunen ja Ida Jintti sousivat, ja Nestor Tossavainen piti perdi. Mat-
kalla levittiin pari kertaa, ja viimeisessi rantautumispaikassa Vuohisaaren kalliolla kat-
seltiin jo huolestuneina yltynyttd tuulta ja isonevia aaltoja. Matkaa kuitenkin jatket-
tiin. Nykyisen pankkisillan etelipuolella Idalta putosi airo, ja seuraava suuri aalto kaa-
toi veneen, ja kaikki kolmetoista henked joutuivat veden varaan.

Salmelan talosta huomattiin onnettomuus ja lihdettiin pelastustsihin, Paikalle saa-
pui myds rditili Aapeli Pasanen Kalle-poikansa kanssa. Salmen venceseen saatiin nos-
tettua Sofia Turunen ja Taavetti ja Nestor Tossavainen. Pasasen veneeseen pelastettiin
Anna Serafia ja Helmi. My6s Inga Lintunen pelastettiin. Maria Turusen ruumis oli
jaadi 16ytymittd, mutta hinet etsittiin itinsi vaatimuksesta ja kannettiin Salmelan
taloon. Tytén luultiin jo kuolleen, mutta timi virkosi kuin ihmeen kaupalla.

Vainajat vietiin Salmelan ritheen odottamaan hautausta. Onnettomuudessa kuolivat
torpparin tytdr Ida Alina Dahlman Viinikkalasta (s. 1893), itsellisen tytir Amanda
Henrika Dahlman Koutajirvelti (s. 1895), lampuodin poika Kalle Emil Leskinen Vii-
nikkalasta (s. 1896), itsellinen Ida Maria Jantti Pielaveden Saarelasta (s. 1864), timin
tytir Kerttu Sohvi (s. 1892) ja Hilja Anna Jiiskeliinen Saarelasta (s. 1889).

LAIVALIIKENTEEN VILKKAAT VUOSIKYMMENET

Varsinainen laivaliikenne alkoi 1870-luvulla. Ensimmiisia Nilakalla liikkuneita laivoja
oli Laine-niminen siipiratasalus. Sita kiytettiin vuonna 1877 hinaamaan malmilotjia
Nilakan eteldpiahin Kolunlahteen, josta malmi lastattiin uudelleen lotjiin kuljeterra-
vaksi Sourun ruukille Karttulaan. Kiyttstarkoituksensa ja siipirattaista kuuluneen #i-
nen vuoksi alusta kutsuttiin kansan suussa ”Sourun ruhnittajaksi”.

Saannsllinen reittiliikenne alkoi samana vuonna. Silloin "Hoéyryvenhe Sukkela” aloitti
liikenndinnin Piclavedelti Nilakalle ja Tervoon. Aluksen kauimmainen laituripaikka
oli Huttuahon rannassa. Matkustajia Sukkelaan mahtui kolme-neljikymmenti, ja sen
lisiksi aluksessa kuljetettiin myss rahtia. Alus kulki maralassakin vedessi ja piisi niin
muun muassa Vuonamon Kuonan rantaan, Sukkelan litkennsinti kesti vuoteen 1887.
Alkuaikoina laivat herittivit ihmisissi suurta ithmetystd, joskus jopa pelkoa. Tisti ker-
too "Ukko Salmelan” kirjoittama lehtijuttu Uudessa Suomettaressa 28.8.1878:

"Hoyrywenhe Sukkela” villi on kiynyt aina kahdesti wiikossa, eipi se eniizin moko-
ma noitakone ole tiillikizin outoa, niinkuin menni kesini ensikerran kiytyd juok-
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